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Flug-und Betri ebshan:
Tragschrauber der Serie G 4-2

Individuelle Tragschraubebaten hiereinkleben!

Di eses Handbuch ist beim Betrieb des
Umf ang und nderungsstand di eses
I nhaltsverzeichnis und dem nderungs\

Der Tragschrauber G 4-2 darf nur in | ber ei nsti mmung mi
diesem Handbuch enthaltenen Anweisungen und festgelegten
Betriebsgrenzen verwendet werden.

Di eses Handbuch ist kein Ersatz f¢r
praktische Ausbhildung zum Betreiben dieses Tragschraubers.

Revisionsstand: 05A

Ausgabedatum: 20.02.2017

Diese Revision ersetzt alle Revisionen, die vor dem 20.2.2017
erstellt sind.
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1 ALLGEMEINES

1.1 Einf¢ghrung

Dieses Handbuch ent h?]| tdenlBauvooschnfiern i on e
dem Pil oten dieses Tragschraubers f ¢
zur Verf¢ggung zu stellen sind, sowie
I m Wartungshandbuch sind die fg¢gr ei
erforderlichen Unterlagen und Anweisungen angegeben.

ZumFl i egen di es emsDelschlagdg esrt2 tdeesr AL uf t f &
fer L uGetrs?ptoerfte ht rdenn iEintrag mliragschrauber (ULT)
erforderlich, sowie die Berechtigung
ein Passagier mitfliegt. Ein Pilotenschein nach den Vorschriften in dem

Land, in dem der Tragschrauber geflogen wird, ist ebenfalls erforderlich.

Der Pilot muss sich vor Flugantritt in die besonderen Eigenschaften und
Eigenarten des Tragschraubers einweisen lassen; dies geschieht in der

Regel durch eine ausfg hr | i che Ei nwei sung i n (
Flugschule.
Es ist ein Antrag auf Zul assungineine

Deutschland nach A 8 LuftvVZO zu stellen.

Weitere gesetzliche Auflagen, wie der Abschluss einer Haftpflicht-
versicherung, sind zu beachten.

Es i st Pflicht, das Handbuch und s @
l esen und sich anhand von Tragschr al
Einzelheit vertraut zu machen.

1.2 Zulassung / Zertifizierungsbasis
Di e gesetzliche Grundl ag e ulrdleighten den
Tragschraubers (ULT) ist im Luftrecht geregelt. Einzelheiten sind den
zugeh®°rigen Verordnungen Zu ent nehm
Vorschriften und Aufl agen m¢gssen beirt
Der G 4-2 i st entsprechend dépar ABhtuvate
Tragschrauberida (BUT 2001) wund NfI I
gebaut, geprigft deun-deGnbmt@Nuremer 61218
zugelassen.

Zust amngi g De u tsimd det RARM, bzw. die entsprechenden
nationalen Zulassungsstellen.

DasL@2r mzeugnis wurde entspr
Ultraleichte Tragschrauber

chend den

e
i nachgewi e
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1.3 Leistungsdaten, Betriebsverfahren

Die in diesem Flughandbuch angegebenen Leistungsdaten / Betriebs-
verfahren wurden im Rahmen des Zul assungsverfahr
Tragschrauber ermittelt.

1.4 Warnung, VorsichtsmaCnahmen
Die folgenden Definitionen werden in diesem Handbuch bei
War nungen, VorsichtsmaCnahmen und
Sinn und i hre Bedeutung werden nac

Warnung: bedeutet dass die Nichtbeachtung des entsprechenden

Verfahrens zu einer unmittelbaren oder wichtigen Verringerung der
Fl ugsicherheit f¢hrt.

Achtung: bedeutet dass die Nichtbeachtung des entsprechenden
Verfahrens auf | a@ngere Zeit zu
fé¢ehrt.

Bemerkung: betont die Aufmerksamkeit auf spezielle Sachverhalte,

die nicht direkt die Sicherheit beeinflussen, aber wichtig oder
ung¢égblich sind.

Vorsicht smaCnahmen:

Es wird ausdr¢cklich empfohl en:
9 die Flugsicherheitsmitteilungen in Publikationen [z.B. Luftfahrt-
Zeitschriften, FIl i egertaschenk:

(Nfl), Mitteilungen des LBA und der BFS, des DAeCs,
Ver°offent | iToky dvigienrGmbdHer usw. ] r e
zu lesen.

1 keineFl ¢ge in starken Turbulenzen
Scha@aden an der tragenden Strul
Flugzust2nden f ¢hren.

1 sehr sor gf @rdebeneg Grand f zu betreiben und
entsprechend zu warten.

1 die Kontrollen wie beschriecbenimAbschni tt 3 ANo
regel mid€Cigom jedem Flug dur chzu
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Warnung: Di es es Handbuch i st kei
praktische Ausbildung zum Betreiben dieses Tragschraubers!

Warnung: Die Nichtbeachtung der Anweisungen in diesem
Handbuch kann fatale oderl e bensgef 2hrl i ch Fo

Warnung: Jegl i ches Man®ver wel ches
werdens bzw. der Schwerelosigkeit vermittelt kann einen Verlust der
Steuerfolgsamkeit zur Folge haben, gepaart mit massivem Verlust
der Rotordrehzahl. Da mi t der Rot or s t, &lanf dn
Reiseflug oder nach dem Hoc hzi ehen der
pl°tzlich nach vorne gedr ¢ckt

Warnung: Von FIl ¢gen bei Gewitternei

k ° n n e n¢ lraschend schnell entwickeln und bringen das Risiko

von starkem Niederschlag mit Hagel, heftigen Turbulenzen mit

starker vertikaler Luftbewegung, sowie Blitzschlag mit sich. Sollte

trotz gewissenhafter Flugplanung der Einflug in ein Gewitter drohen,

so ist eine Sicherheitslandung anzur at e n, bevor
erreicht wird. Blitzschlag kann durch die hohen Str° me d
Rotorl ager besch?2digen.

Im Falle eines Blitzschlages sind umfassende Inspektionen und

WartungsmaCnahmen am Tragschraul

Warnung: Schiebeflug ASi d e @if iny pnfi entsprechender
Schulung und innerhalb sicherer Grenzen vollzogen werden.
Einleitung und Stabilisierung des Schiebeflugzustandes muss mit
sachten Pedaleingaben erfolgen. Die in Schiebeflug angezeigte
Luftgeschwindigkeit i st ni cht korrekt! E ¢
St euer bewegungen des ungsnchtpng erfolgen. i
Extremer Schiebeflug kann zu einer unkontrollierten Fluglage f ¢ h r

Warnung: Kunstfl ug und Kurven mit E
sind nicht erlaubt.

Warnung: Aus Gr ¢nden des Br an disdodeuir
der N2he des TdassRaugclehveraaleble r s

Flug und BetriebshandbucB 42 Revision 05420.022017 Dod\r.: TAM-D-003-DE




Ty Aoiadtion

Achtung: Bei Nichtbefolgung der in diesem Handbuch enthaltenen
Anweisungenk® nnen Sch?2den entstehen.

Bemerkung: Bei Nichtbeachtung der in diesem Handbuch

enthaltenen Anweisungen erlischt die Herstellergarantie.

G 4-2 wird in 2 Modellen erzeugt: Liberty und Princess:

Libertyi st ein Einsteigermodell, das
einer offenen Kabine konstruiert
einem optionalen Bausatz zu einer geschlossenen Version umbauen.

Princessi st ein Topmodel | , edBefiebgnit @inerd s
geschlossenen Kabine konstruierti s t . Di eses Modaeit |
einem optionalen Bausatz zu einer offenen Version umbauen.
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1.5 3-seitenansicht (2 Modelle)

Modell Liberty
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Bemerkung: Die 3-Seitenansicht ist nicht ma Cs t a b daegesteld!u

Modell Princess
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1.6 Beschreibung

9 Tragschrauber mit gesteuertem Bugradfahrwerk

T Rahmenausschut z g as g e s crhstireiéemCStalel m

1 Zweisitzige Tandemanordnung in offener Kabine (Model
Liberty) oder in geschlossener Kabine mit entfernbarer Haube
(Model Princess) aus Karbonfaser.

1 Hauptfahrwerk gefedert und hydraulisch gebremst
1 Rotor aus 6106 T6 Aluminium Strangpressprofil
1 Rotorkopfsteue r u n g cber S airid uKlipp-Koaf nogles n
Taumelscheibe.
T Seitenrudersteuerung ¢ber Seilzug
1 Seitenruder und Stabilisator-F | 2 ¢ &us Karbonfaser.
1.7 Technische Daten
L2 nge: 490 m
Breite: 1,88 m
H° he: 2,80 m
Leermasse: 265-310kg(j e nach Ausr ¢
Zuladung: 190 - 280 kg
Max. Abflugmasse: 500 - 560 kg (je nach Motor)
Tankinhalt: 341/ 68 | (je nach Ausstattung)
18Rotor( 2 Gr °Cen)
Profil: NACA 8H12
Hersteller: Averso Aviation
www.averso.info
Rotordurchmesser: 8,40 m oder 8,60 m
Rotorkreisfl2che:554m)/ 58. 0 mj
Max. Rotorkreisbelastung: 101k g/ /m), 65 kg/ m]

Empf ohl ene /Austausdn:c00th h1h00 h
1.9 Propeller (4 Typen)

Type: 3B Inconel FC Windspoon left
Hersteller: DUC

www.duc-helices.com
Blattanzahl: 3
Durchmesser: 173 cm
Blattmaterial: Faserverbundbauweise
Verstell-Einrichtung: Am Boden einstellbar.

Empf ohl ene /Austausan:B00hn g
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Type:
Hersteller:

Blattanzahl:
Durchmesser:
Blattmaterial:
Verstell-Einrichtung:
Empfohl ene

Type:
Hersteller:

Blattanzahl:
Durchmesser:
Blattmaterial:
Verstell-Einrichtung:
Empfohl ene

Type:
Hersteller:

Blattanzahl:
Durchmesser:
Blattmaterial:
Verstell-Einrichtung:
Empfohl ene

Sy Ao
CL3-V-70-(IP)-R2
Neuform
www.neuform-composites.de
3
173 cm
Faserverbundbauweise
Im Flug verstellbar.
ber had0OQmg:

TXL3-V-70-R2
Neuform
www.neuform-composites.de
3
170 cm
Faserverbundbauweise
Im Flug verstellbar.

i ber hd0dOQm g :

EXCALIBUR-6
E-Props
www.e-props.fr
6
172 cm
Faserverbundbauweise
Am Boden einstellbar.

i ber h 800thng:

1.10 Triebwerke (4 Typen)

Type:
Hersteller:

Empfohl ene
Leistung / Drehzahl:
Dauerleistung:

Drehmoment / Drehzahl:
Zylinderanzahl / Anordnung:

Hubraum:

K¢hl ung:
Schmierung:
Treibstoff:
Alternativtreibstoff:

912 ULS
Rotax
www.rotax-aircraft-engines.com
i ber h000m g :
100 PS /5800 UPM
95 PS /5500 UPM
107 Nm / 5500 UPM
4 | Boxer
1352 cmj
FIl gigkeits-/ Luft k¢ghl ung
¥ | in separatem B«
Normalbenzin (min. 95 ROZ)
Flugbenzin AVGAS 100 LL

Flug und BetriebshandbudB 42
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Treibstoffzufuhr: 1 mechanische Pumpe (optional: 1
elektrische Zusatzpumpe)

Treibstoffmischung: 2 CD-Vergaser

Verbrauch bei Leistung%o: 16,5 I/h bei 75%

Z¢ndung: Kontaktlose Magnet-Kondensator-
Doppel z¢gndung

Propellerantrieb: l'ber integriertes Ge

Abgasanlage: Edelstahlauspuffanlage und
Zusatzauspuff aus Stahl

Anlasser: Elektrisch (12V 0,6 kW)

Generator: Wechselstrom mit externem

Regelgleichrichter (12V 20A DC)

Type: 914 UL

Hersteller: Rotax
www.rotax-aircraft-engines.com

Empfohl ene | ber ha®000m g :

Leistung / Drehzahl: 115 PS /5800 UPM

Dauerleistung: 100 PS /5500 UPM

Drehmoment / Drehzahl: 128 Nm / 5500 UPM

Zylinderanzahl / Anordnung: 4 | Boxer

Hubraum: 1211 ¢ mj

Ké¢hl ung: Fl ¢ s si/fglkuefittksg hl ung

Schmierung: ¥ | in separatem Beh?

Treibstoff: Normalbenzin (min. 95 ROZ)

Alternativtreibstoff: Flugbenzin AVGAS 100 LL

Treibstoffzufuhr: 1 + 1 elektrische Pumpen

Treibstoffmischung: 2 CD-Vergaser

Verbrauch bei Leistung%o: 20.4 1/h bei 75%

Z¢ndung: Kontaktlose Magnet-Kondensator-
Doppel z¢gndung

Propellerantrieb: ' ber i ntGegiebhe ert es

Abgasanlage: Edelstahlauspuffanlage und
Zusatzauspuff aus Stahl

Anlasser: Elektrisch (12V 0,7 kW)

Generator: Wechselstrom mit externem

Regelgleichrichter (12V 20A DC)

Type: 912 Tl
Hersteller: Rotax / Trixy Aviation

Flug und BetriebshandbucB 42 Revision 05420.022017 Dod\r.: TAM-D-003-DE 16
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www.trixyaviation.com
Empfohl ene | ber hdbo0mg:

Leistung / Drehzahl: 130 PS /5800 UPM

Dauerleistung: 113 PS /5500 UPM

Drehmoment / Drehzahl: 145 Nm / 5800 UPM

Zylinderanzahl / Anordnung: 4 | Boxer

Hubraum: 1211 c mj

Ké¢hl ung: FIl ¢ s s i/glkuefittksg hl ung

Schmierung: ¥ in separatem B«

Treibstoff: Normalbenzin (min. 95 ROZ)

Alternativtreibstoff: Flugbenzin AVGAS 100 LL

Treibstoffzufuhr: 1+1 elektrische Pumpen

Treibstoffmischung: Elektronisch gesteuerte 4-Punkt-
Eispritzanlage

Verbrauch bei Leistung%: 25 1/h bei 75%

Z¢ndung: Kontaktlose Magnet-Kondensator-
Doppel z¢gndung

Propellerantrieb: ' ber integriertes

Abgasanlage: Auspuffanlage mit Doppelkammer

Anlasser: Elektrisch (12V 0,7 kW)

Generator: Wechselstrom mit externem

Regelgleichrichter (12V 20A DC)

Type: 912 TIS

Hersteller: Rotax / Trixy Aviation
www.trixyaviation.com

Empfohl ene | ber hdbo0mg:

Leistung / Drehzahl: 150 PS /5800 UPM

Dauerleistung: 140 PS / 5500 UPM

Drehmoment / Drehzahl: 180 Nm / 5500 UPM

Zylinderanzahl / Anordnung: 4 | Boxer

Hubraum: 1352 ¢ mj

K¢hl ung: Fl ¢ s s i/glkuefittks¢ hl ung

Schmierung: ¥ | in separatem B«

Treibstoff: Normalbenzin (min. 95 ROZ)

Alternativtreibstoff: Flugbenzin AVGAS 100 LL

Treibstoffzufuhr: 1 + 1 elektrische Pumpen

Treibstoffmischung: Elektronisch gesteuerte 4-Punkt-
Eispritzanlage

Verbrauch bei Leistung%: 23 1/h bei 75%

Flug und BetriebshandbudB 42 Revision 05420.022017 Dod\r.: TAM-D-003-DE 17



Fiiey Aeiadioos

Z¢ndung: Kontaktlose Magnet-Kondensator-
Doppel z ¢ ndung

Propellerantrieb: i ber integriertes Ge
Abgasanlage: Auspuffanlage mit Doppelkammer

Anlasser: Elektrisch (12V 0,7 kW)

Generator: Wechselstrom mit externem

Regelgleichrichter (12V 20A DC)
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1.11 Abk¢grzungen Und Terminol ogi e
Geschwindigkeiten:

IAS Indicated Airspeed: Angezeigte Geschwindigkeit. Alle
Angaben in diesem Handbuch sind angezeigte
Geschwindigkeiten und be
Instrumentenfehler.

CAS Calibrated Airspeed: Um den Einbaufehler berichtigt
angezeigte Geschwindigkeit.

TAS True  Airspeed: Wahre  Geschwindigkeit  des
Tragschraubers gegeng¢gber de

Vne V never exceed: He chstzul 2 ¢
nie ¢berschritten werden da

Vso kleinste Horizontalfluggeschwindigkeit, IAS

Vx Geschwindigke i t fer steil stes
Steigwinkel).

Vy Geschwindigkeit f¢gr bestes

VA Man®vergeschwindigkeit.

VReise Maximale Reisegeschwindigkeit

At mosph?re:

ISA International Standard Atmosph?re.

IOAT Indicated Outside Air Temperature: Angezeigte
AuCent emperatur .

PA Pressure Altitude: Druckh©h

DA Density Altitude: Di cht eh®h

Masse und Schwerpunkt:

MTOW Max. take-o f f wei ght : H° ¢ massez ul 2 ¢

Empty Wt. Leermasse, Masse des Ileeren Tragschraubers
einschlieClich vol l em F
ausfliegbarem Treibstoff un

CG Center of Gravity: Schwerpunktlage hinter Bezugspunkt

BP Bezugspunkt f¢gr die Schwerp
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BETRIEBSGRENZEN

2.1 Einleitung
Abschnitt 2 enth?2lt die Betriebsgr en:
sicheren Betrieb des Tragschrauber

Standardsysteme und Standardausr ¢stour
Er ent ha |t di e wa& hr end d e erflogdnénu g e r ¢
Betriebsgrenzen, sowie die rechnerisch ermittelten und durch Versuche
cberpre¢gften Grenzwerte.

Der Tragschrauber G 4-2i st n iden Kunstflug zugelassen. Kurven

mit Schr2glagen von mehr als 60A sinc
FI ¢ge unter Maungeni (8. ian hplee bLaftfeuchtigkeit und
Temperaturenunter+ 10 A Cel sius) sind nicht er|l
Bei stark b°igem Wind oder Wi ndgesch
km/'h (= 20 m/'s = 40 Knoten) ist ein I
Al'l e gem?2 C Bauyv cgagshraoben defordenten Sigheren T
Lasten wurden in dem Musterzulassungsverfahren nachgewiesen. Dies

bedeutet jedoch nicht, dass der Tragschrauber, besonders durch

Einsatz auf sehr unebenem Untergrund nicht auch Lasten erfahren
kann, die auCerhalb des nachgewi esenc
es besonders wichtig, beim Betrieb a
Geraat besonders sorgf2ltig zu warten
vorgeschriebenen Teile zu tauschen.

Warnung: Der Betrieb des Tragschraubers erfordert neben der
Einweisung eine profissionelle Pilotenausbildung und darf ohne
ge¢l tige Lizenz nicht i n Betrieb

Bemerkung: Dieser Tragschrauber entspricht nicht den

Besti mmungen der international el
Er darf daher ohne Erlaubnis am internationalen Luftverkehr nicht
teilnehmen, es sei denn, es bestehen zwischenstaatliche
Vereinbarungen oder Sondergenehmigung.
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2.2 Fluggeschwindigkeiten

Die angegebenen Werte sind angezeigte Geschwindigkeiten (IAS) und
beziehen sich auf den standar dm? Ci
mittig in der Rumpfnase.

Vne 167km/ h Zul @ssige H°chstgesc
Va 100 km/ h Man°vergeschwindig
VX 90 km/h Geschwindigkeit des steilsten Steigens

Vy 100 km/h Geschwindigkeit der besten Steigrate

VReise 160 km/ h H°chstzul @ssige Re
VAnflug 90 km/h Geringste empfohlene Anfluggeschwindigkeit

Vso 40 km/h Mindestgeschwindigkeit

Vwind 35 km/h Max. Seitenwindkomponente beim Start

Warnung: Di e H° c hst g e s Ynb warinndei gpdrsehritten
werden! Di e maxi mal e Geschwi n@ai guseheit
FI ¢ gen Tuw brud e nzen ode eingbhaltergnenhen'Wi r

Warnung: Grobe Steuerbewegungen um die Querachse und die
L2ngsachse sind verboten!

Warnung: Der Tragschrauber darf niemals unter + 0,3 G geflogen
wer den, im entl asteten Flugzust
Aufmerksamkeit zu geben. Ein Abfallen der Rotordrehzahl ist durch
Beenden des entlasteten Flugzustande s unver z¢glic
wirken!

Warnung: W@ hr end des kompl edat Ratorsystenu
immer ausreichendb el ast et bl ei ben. Jegdad
Gef ¢ hl der S c ddev des eeichliveelideng emtsteht, sind zu
unterlassen.
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2.3 Triebwerksgrenzen

Rotax 912 ULS

Startleistung: 100 PS /5800 U/min

Empfohlene Dauerleistung: 95 PS /5500 U/min

Hochstzul 2ssige Ba00@mr ehzahl ;

Ho chstzul 2ssige $80aU/Mmidr ehzahl

K ¢ h | nemperatut: max. 120A C

¥l temperatur: min. 50A C / max. 13

Trei bstoffqual it 2N228 Super (min ROZ 95) oder
EN228 Super plus (min ROZ 95)

Alternativtreibstoff (*): AVGAS 100 LL (ASTM D910)

¥l sorte (*): SAE10W-4 0, APl SG oder
(z.B. ¥I Shell Advan

Rotax 914 UL

Startleistung: 115 PS /5800 U/min

Empfohlene Dauerleistung: 100 PS /5500 U/min

Hochstzul 2ssige DBa00@mr ehzahl ;

Hochstzul 2ssige $80aU/midr ehzahl

K ¢ h | nemperatut: max. 120A C

¥l temperatur: min. 50A C / max. 13

Trei bstoffqual it @N228 Super (min ROZ 95) oder
EN228 Super plus (min ROZ 95)

Alternativtreibstoff(*): AVGAS 100 LL (ASTM D910)

¥l sorte (*): SAE10W-4 0, APl SG oder
(z.B. ¥I Shell Advan

Trixy 912 TI

Es handelt sich in diesem Triebwerk um ein Basistriebwerk der Type
Rotax 912 UL mit einem Turbolader der Fa. Mitsubishi und eine
Kraftstoffeinspritzanlage mit elektronischer Regelung der Fa. LAD. Die
Umbauarbeit erfolgt durch Trixy Aviation.

Startleistung: 130 PS /5800 U/min

Empfohlene Dauerleistung: 113 PS /5500 U/min

Ho chstzul 2ssige Ba00@mir ehzahl ;
Hochstzul 2ssige $80aU/midr ehzahl

K ¢ h | nemperatut: max. 120A C

¥l temperatur: mi n. 50A C / max. 13

Trei bstoffqual it 2N228 Super(min ROZ 95) oder
EN228 Super plus (min ROZ 95)
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Alternativtreibstoff(*): AVGAS 100 LL (ASTM D910)
¥l sorte (*): SAE10W-40, APl SG od
(z.B. ¥1 Shell Ad)

(*) = siehe hierzu auch: Rotax-Triebwerkhandbuch

Trixy 912 TIS

Es handelt sich in diesem Triebwerk um ein Basistriebwerk der Type
Rotax 912 ULS mit einem Turbolader und eine Kraftstoffeinspritzanlage
mit elektronischer Regelung der Fa. Edge Performance. Die
Umbauarbeit erfolgt durch Trixy Aviation.

Startleistung: 150 PS /5800 U/min

Empfohlene Dauerleistung: 140 PS / 5500 U/min
Hchstzul 2ssige Ba00@mir ehzahl;

Ho chstzul 2ssige $80aU/midr ehzahl

K¢ h | miempemtlre: max. 120A C

¥l temperatur: min. 50A C / max.

Trei bstoffqual it 3EN228 Super(min ROZ 95) oder
EN228 Super plus (min ROZ 95)

Alternativtreibstoff(*): AVGAS 100 LL (ASTM D910)

¥l sorte (*): SAE10W-4 0, APl SG od
(z.B. ¥I Shel |l Ady

(*) = siehe hierzu auch: Rotax-Triebwerkhandbuch

Weitere Daten sind dem separaten Triebwerkhandbuch zu entnehmen.

Warnung: Das Triebwerk darf ohne Propeller nicht in Betrieb
genommen wer den, sonst dr oht
i berdrehzahl!

Warnung: Die Motordrehzahl darf mit Propeller niemals die
h°chstzul 2ssi ge Drehzahl cbers
Mot or sch&dehabenur Fol ge

2.4 Massen

Die maximale Abflugmasse ( MT OW) b 860 rk§. gharin sind
R¢st masse, Pil otenmasse, Trei bstof
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Die maximale Abflugmasse ist jedoch nach Motorisierung wie folgt
eingeschrankt:

Mit Triebwerk der Type Rotax 912 ULS (100 PS) = 500 kg

Mit Triebwerk der Type Rotax 914 UL (115 PS) = 530 kg

Mit Triebwerk der Type Trixy 912 TI (150 PS) = 560 kg

Mit Triebwerk der Type Trixy 912 TIS (150 PS) = 560 kg

Die maximale Zuladung = Maximale Abflugmasse minus die aktuelle
Leermasse.

Werden nachtr?2glich Ausr¢stungsgegen
R¢st masse er h°hen, ist die Zuladung
Einhaltung der maximalen Abflugmasse verantwortlich.

Di e maxi mal zul 2ssigen Schwerpunktl a
werden.

Schwerpunktbereich und Leermasse sind dem Kapitel 5 sowie dem

Ger2 t e k éntrnt lmleminehmen.

Bezugsebene ist die Staurohrvorderkante, beim waagerechten
Kabinenboden.

Pilotenmasse
Die Pilotenmassei st sehr wichtig f¢gr die Lage

Max. Pilotenmasse: 125 kg

Min. Pilotenmasse: 65 kg
Piloten unter 65 kg m¢ s s en i n Absprache mi t
ent sprechend Ballast mitfg¢hren.

Alle Massenkombinationen von Pilot, Co-Pi | ot sowi e Tank u
sind nur unter Berg¢cksichtigung. der

Ge p 2 hsse

G4-2i st mit 2 Gep@ckfa@achern unter den
de¢erfen nur wei che Gegenst&ande i n d
abgesichert werden. Di e Gep2ckfacher k°nnen mi
belastet werden (maximal 10 kg Gesamtmasse). Dies muss in der

g ¢l t max.Abflugmasseber ¢ cksichtigt werden.

Warnung: Das Verstauen von harten und scharfkantigen
Gegenst2nden in den Gep22ckf2che
Gegens t & nkd°en n e n S vehnufsacken und bei turbulentem

Wetter auch zum Absturtzde s Tr agschr aubers f

Flug und BetriebshandbucB 42 Revision 05420.022017 Dod\r.: TAM-D-003-DE 24



2.5 Schwerpunktlagen

Die Schwerpunktlage und der Bezugspunkt sind in den
Ger 2t e k & h mabhhulesen.

2.6 Zul &®ssige Man®°ver

UL-Tragschrauber sind fer FI ugman
Lastvielfache von mehr als + 0,3 und weniger als + 3 G auftreten.

Warnung: Al I e Kunstflugman®ver sind
Kurvenflug mit Schr2glagen mehr
Al l e Man®°ver die zum entl astete

VERBOTEN!
Schiebeflug ist nur mit Ausbildung und mi t Vor si cht
durchf ¢¢hr bar . Extremer Schiebefl

2.7 Lastvielfache

Zul 2 ssi ges Lastaietfacms | e s +3,0G
Zul 2ssiges, dauerhaftes mi giOnal es
Zul 2ssiges, kurzfristiges m,3nG mal e

Kein negatives Lastvielfaches zul @
2.8 Mindestbesatzung

1 Pilot auf dem vor demasse voS bS kg (mihi t
Gurtballastmasse, falls unter 65k g K °mragsed und max. 125 kg.

2.9 Betriebsarten
Der Betrieb des Tragschraubers i st
2.10 Treibstoff

Tankinhalt total: 34 | (optional 68 | mit Zusatztank)
Tankinhalt ausfliegbar: 32,51 (65 | mit Zusatztank)
Treibstoffqualit aN228 Super(min ROZ 95)
EN228 Super plus (min ROZ 95)
Alternativtreibstoff: AVGAS 100 LL (ASTM D910)
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Warnung: Die ausfliegbare Treibstoffmenge kann sich bei hohem
Pilotenmasse verringern. Dies kann bei besi
einem Motorausfall durch Treibs

Warnung: 1 st ein Anfl ug mit knappem
i st dies mit Schleppgas und

Der Triebwerkhersteller empfiehlt bleifreies Super Benzin (95-100 Roz)
als Treibstoff. AVGAS 100LL kann auch verwendet werden.

Wegen geringer Gef ahr von Dampf bl asenbi
Witterung sowie der Mo gl ichkei't
Temperaturen ist unter diesen Bedingungen AVGAS 100LL
vorzuziehen.

Es ist nach jedem Tanken und vor jedem Flug der Treibstoff auf
enthalten e s Was s er z uMit gimem Diain-3chlauch.wird das

Entleerungsve nt i | g e ° f fuleader Treibstbff auu\§asser zu
kontrollieren. Ist keine Schichtung zwischen Wasser und Treibstoff zu
erkennen, so i st ZUu ¢ ber pr (dbstaif,im

Schlauch ist. Im Zweifelsfall ist so lange zu entleeren bis nur noch
Treibstoff feststellbar ist.

Bei |l @ngerem Betrieb wvon AVGAS
Zustand der Zindker zen all e 25
Gefahr der Bildung von Bleiablagerungen auf den Elektroden der
Z¢ndker zen. Es i st des Weiteren

50-Stunden-Triebwerkkontrolle vom Triebwerkhersteller vorgeschrieben
ist.

Beim Tanken ist darauf zu achten, dass der Treibstoff sauber und
wasserfrei ist. Im Zweifelsfall sollte durch einen Trichter mit
integriertem Filter betankt werden.
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2.11 Betriebsstoffe

Mot or ©°| : SAE10W-40 ¥l qualitat AP
(z.B. Shell Advance L

Bremsf |l ¢ssi gk ®&0DTt4:oderBERINGER-Br e msf | ¢ s s

Es sind die Freigaben des Triebwerkh er st el | er s gem
Triecbwerkhandbuch zu beachten. B e-Betrighb e
i st ein ander es Mo tdemr Rdtorhaedbuchs pu e
verwenden. Weitere Daten siehe separates Triebwerkhandbuch.
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2.12 Hinweisschilderf ¢r Betri ebsgrenzen

An der Kabinenwand neben dem Pilotensitz:

Nur Sichtfl ¢ge bei
Kunstflug verboten!
aLoG® Man°ver verbo

Flug unter Vereisungsbedingungen verboten!

Max. Betriebsmasse: kg
Leermasse: kg
Max. Zuladung: kg

Am Armaturenbrett;

CHECK CABIN CLOSED
BEFORE FLIGHT ! @
(o]

D-MXXY

CABIN UNLOCKED

"0 g@ooo O°)
®

[CHECK CABIN CLOSED)
BEFORE FLIGHT !

I
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Auf der inneren Wand der Kabinenhaube vorne (nur mit kabinenhaube):

 ber Hduben-Sc hl i eCgr i f fderHdumener e Sei t ¢
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An der linken Kabinenseite:

< \C V,
S
L

~
“ep c"‘v‘

An der Nase des Tragschraubers:
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Auf Radabdeckungen:

Auf dem horizontalen Leitwerk (2X):
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NORMALVERFAHREN

3.1 Einf¢ghrung
Der Abschnitt 3 e ndt h¥é rt f athhreecnksl ai nswt eei ns
den normalen Betrieb.

Warnung: Es wird empfohlen die Herstellerbedienungsanleitungen
und di e Anwei sungen i n den Ha
Propeller zu lesen und 2zu beachten! Diese erg®nzen die
I nf or mati onen i n di esem Handbt
Propeller.

Bemerkung: Bei falscher Handhabung entfallen alle Garantien!

3.2 Regel m2Cige I nspektionen
Es wird darauf hingewiesen, dass nahezu alle technischen Fehler bei
einer gewissenhaften kantrale eskanntgverdeh t i g e

k°nnen. Deshalb ist die n°tige Sorgf
ein m°gl i cheusndUn$ cadidansemsltenk o

Di e Sicherheit ei nes Tragschrauber s
regel m2Cigen, gewissenhaften | berprg¢f
Achtung: Bei der I nspekti on m¢ S S

ausgeschaltet und der Tragschrauber gegen Wegrollen gesichert
sein.

Triebwerk

V Auf ausgel aufene Fl ¢ssigkeiten (¥
achten

V ¥l st and TrelewerRhGandbuch pr ¢fen

V  Schmier- und Treibstoffsystem auf Dichtheit der Schlauch-
verbindungen prg¢fen

V Elektrische Verbindungen, Kerzenstecker, Gas-und Chokezg¢g
auf festen Sitz und Zustand pr¢fe

V Drehen des Propellers von Hand (Drehrichtung beachten), um

ungewohnte Ger@usche, Schwergang
Zu pr¢fen
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Propeller
V Propellerbl2tter auf Sauberkei!t
V Propel |l er bl 2 tNabe festgeschmadbt an der
V Spinner an der Nabe festgeschraubt
V Propeller an Motorflansch festgeschraubt

Rotor
V Hauptbolzen und Splint ¢berpr ¢f
V Alle Nabenverschraubungen verschraubt
V Keine VerformungemBescddr did gQaemglei

Rotorkopf
V Pre-Rotator-Za hnkr anz auf Verschlei C |
V Hauptkugell ager auf Leichtgang
V Triebling auf Bendixwelle geschmiert und klemmfrei
V Splinte auf festen Sitz pr¢fen
V Abnutzung des Rotorbremsbeleges pr ¢ f en

Steuergestaange
V Steuerstangen fest verschraubt
V Umlenkhebel Steuerge st 2 nge freig®ngig un
V St euer k(aughphmteri, wenn vorhanden) spielfrei und
freig2ngig
Seitenruder
V Pedale freig2ngig, Seilz¢gge auf
pr¢fen
V Seitenruder und Stabilisatorenf est monti ert und
V An s c h initegtiastetem Bugradpr ¢ f e n
V Seitenruderscharniere spielfrei und fest

Rahmen
V All e Rahmenteile auf evtl . Def
V Sitzschalen und Aufnahmen auf I
Fahrwerk
V Rei fen, Luftdruck und Zustand |
V Hauptfahrwerk fester Sit z , Anschl ¢sse pr¢fe
Bugrad
V Bugrad anheben, Freigang pr ¢fer
V FesterSitzvonRadgab el , Schwei Cstepid g€hen

V Rad und Gabel senkrecht und nicht verbogen
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Radbremsen

V Funktion pr¢fen

V Br ems f | gNiveaukpridrelle t

V Hydraulisches SystemaufDi cht heit pr
V Abnut zung der rBrfeemmsbel 2

i fen
ge p
Prerotator
V Riemenscheibe und Riemen auf Vers
V Sobald ein sanftes Einkuppeln des Pre-Rotatorantriebes nicht
mehr m°glich ist, I nnens®piay e des

einspr ¢¢hen

V Antriebswellen gerade und fest
V  Umlenkgetriebe dicht und fest
V Kupplungshebel und Kupplungsspi el
V Kupplungspedal |l eichtg®ngig und F

Bowdenzg¢ge
V Gas-,Choke-und Seitenruderzg¢gge freig2n
benetzt um ein Festfrieren zu vermeiden
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3.3 Vorflugkontrolle

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38

Beide Z¢ndschalter aus
Hauptschalter aus
Bugrad Reifendruck SichOKr ¢(f unc
Schrauben an der Steuerstange vorn OK

Schrauben an der Steuerstange hinten (Option) OK
Kabinenhaube, Scharniere und Schloss OK

Rad / Bremse rechts Verschraubungen OK

Rei fendruck rechts Sich®OWr ¢f unc
Verschraubung Schwinge rechts OK

Mot orraumabdeckung °ffnpmn¢gfuad
Motorraumabdeckung und Scharniere rechts pr¢fen
Mot orraumschl ©°sse pr¢fen
Tank, Tankf ¢l Il kappe unddicitfestl 2 u
¥l stand pr¢fen
Mot or Schl 2uche und Ka bdidht/feste c ht
Zindkerzenstecker rechtfestSeite
Kéhlmittel stand pr¢fen
Pre-Rotator-Antrieb OK

Treibstoff wasserfrei pr¢fen
Treibstoffmenge visuell notieren
Rahmens c hwei Cstellen im M&®Korraun
Propeller schadenfrei / fest / flache Stellung pr¢fen
Seilspannung Seitenruderseile OK
Leitwerk /Ruder [/ Seil anat/@OK ¢ s s ¢
Motorraumabdeckung und Scharniere links OK

Mot or Schl 2uche und Ka bdidht/festi n k ¢
Zindkerzenstecker | inkeOKeite
Abgasanlage fest/dicht

Tank, Tankf¢,lIkappe(opumnaljdlcﬁttfelstlauc
Motorraumabdeckungfest geschlossen

Rad / Bremse links Verschraubungen OK
Reifendruck |l inks SichtPK ¢(fung
Verschraubung Schwinge links OK

Steuergestt nge verti kal Ver sOKRr aubun
Rotorkopf frei beweglich/Schrauben fest
Schlaggelenksbolzen gesichert pr¢fen

Rotorblatter schadenfrepr ghens:
Kabinenverglasung schadenfrei und sauber (optional) OK
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39 Statische Lufteinlass frei und sauber OK

40 Windschutzscheibe schadenfrei und sauber OK

41 Landescheinwerferglas schadenfrei und sauber OK

42 Staulufteinlass frei und sauber pr¢fen

43 Rotor frei OK

44 Gasgest2ange und Seil zugOHKH eicht be
45 Fahrwerksbremshebeln auf Funktion pr¢fen

46 Gepa@ck (nur weiche Gegevestat nde)

47 Ge p 2 chef rithtig beladen pr¢fen

48 Kabinenverglasung (optional) fest geschraubt pr¢fen

49 R¢cksitzgurtzeug festge®@gen und
50 Keine Gegenstande in depr Kadnne f
51 Schl ¢ssel aus dem Kabingmngftté@dhoss

52 Hauptschalter ein

53 Landelicht und Navigationslichte pr¢fen
54 Alle Lichtschalter aus

55 Zus 2t zI|nzimphngpe (BEtion) auf Funktion pr¢fen
56 Benzinpumpenschalter und Hauptschalter aus

57 Max. Abflugmasse beachten

58 Borddokumente und Flugkarten an Bord vorhanden

Warnung: Di eses Handbuch i st kein
sowie praktische Ausbildung zum betreiben dieses Tragschraubers.
Die Nichtbeachtung kann fatale Folgen haben!

Der verantwortliche Pil ot hat

durchzuf ¢hr en. erigen Satlkenotnisse overden
w2 hrend der Pilotenausbildung (
der Ger?2teeinweisung) vermittel
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3.4 Kontrolle vor dem Triebwerkstart

Fluggasteinweisung

Fluggast gesichert

Lose Gegenstande an Bord gesi cl
Rotor frei (Rotortasche entfernt)

Steuerkn¢gppel frei beweglich i1
Einsteigen und Gurte angelegt

Feststellbremse fest

Windrichtung notiert

Propellerbereich frei

<LK LKL KKLKLKKL

3.5 Verfahren bei Externer Stromversorgung

Bei externer Aufl adung derLitdent t er i
Eisen-Phosphat-Akkus empfohlen. Hierbei ist die Batterie vom Bord-
Netzzu trennen und auf richtige Pol
Di e Bor ds pan n3W.rEgist budbeachieiy dass tlie Batterie bei
Spannung unter8V b e s ¢ h 2 d zugvechseln idt.

3.6 Triebwerkstart

Wird das Triebwerk in Betrieb genommen, so muss sich eine Person
auf dem Pilotensitz, die zum Umgang mit dem Tragschrauber berechtigt
und eingewiesen ist, befinden. Die Funktion der Bedienelemente des
Cockpits ist in Kapitel 7 dargestellt.

Der Anlassvorgang des Triebwerkes ver | 2uft wie f ol

Warnung: Di eses Handbuch i st kein
sowie praktische Ausbildung zum betreiben dieses Tragschraubers.
Die Nichtbeachtung kann fatale Folgen haben! Nur eingewiesene
und berechtigte Personen (z.B. Flugmechaniker) und Piloten mit
ent sprecheder Ausbildung d¢rfen

Warnung: Die Propellerumgebung muss mit sicherem Abstand frei
sein! Es besteht erh°hte Verl ez
fé¢hren kann!
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Checkliste Triebwerkstart:

Warnung: Wird der Gashebel in der Kabine von den Steuerhebeln
am Vergaser (Ansaugklappe) getrennt, geht das Triebwerk in max.

Leistung. Das Triebwerk mittels
V Hauptinstrument ausgeschaltet ausschalten
V Parkbremse feststellen OK
V Gashebel Leerlauf
V Hauptschalter EIN, GEN-Lampe leuchtet
V BMS auf Automatik (wenn vorhanden) einstellen
V Verstellpropeller (optional) in Startstellung einstellen
V Choke (wenn vorhanden) bei kaltem Triebwerk ziehen
V Choke bei warmem Triebwerk dr ¢cken
V  Propeller Gefahrenbereich frei
V Navigationslicht (wenn vorhanden/optional) EIN
V Z¢ndschalter (Mag 1 undEINMag 2)
V Starttaste ein (max. 20 Sekunden) bis Triebwerk anspringt.
V Hauptinstrument (NAV) unmittelbar einschalten und einstellen.
V ¥l druck sofort nach(middesensAs bad)s s en
V Choke (ben°tigt?) nach kurzer War
V Triebwerk bei 1800 U/min 2 Minuten warmlaufen lassen, dann

mit 2500 U/minfor t f ahr en, bis 50AC ¥Iltemp

Warnung: Es ist unbedingt notwendig die Bedienungsanleitung des
Propellers zu beachten (siehe Kapiltel 3.22 in diesem Handbuch
sowi e Herstellerhandbuch f ¢r Prc

Bemerkung: Zum Anlassen des kalten Triebwerkes ist der Choke
voll zu ziehen und das Gas muss in der Leerlaufposition sein, sonst
wirkt der Choke nicht.

Wenn das Triebwerk ni ¢ ht anspringt, S 0
Anlassversuch 20 Sekunden zu warten, damit sich weder die Batterie
noch der Anl asser cberhitzen. D
sollte gepre¢ft werden und di e -E
Ei nsat zestwgrbbea.r dac h
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3.7 Kontrolle vor dem Rollen

V Verstellpropeller (optional) ir
V Kabinenhaube schlieCen und ver:!
V Ventilation wie gew¢gnscht ei nst
V Kabinenheizung (falls vorhanden) einstellen.

V Treibstoffmenge kontrollieren.

V H° henmesser einstellen.

V Funkger?2t (falls vorhanden) eir
V Transponder (falls vorhanden) einschalten und einstellen.

V ELT (falls vorhanden) auf Berei
V Bel euchtung wie ben°tigt einsct
V Kompasszeigerrichtung pr¢fen.

Warnung: Fahrtrichtungswechsel nur in Schrittgeschwindigkeit und
mit erh°hter Vorsicht, da Umki p}

Warnung: Bei m Rol | en unebenem C
Vor si cht Z U (o [F- ansonst
k°nnen!

Bremskreis aktivieren (Bremseffektkontrolle)

Weiter in Schritttempo rollen und Motorinstrumente beachten
Bei Kurven mit geringer Geschwindigkeit wegen Umkippgefahr
rollen

3.8 Kontrolle w2hrend des Roll ens
V Steuer knyg¢ ppel Positionwmio Trichreungehalten
V Steuerkn¢gppel nach vorne dr ¢cke
mit der Rotorbremse zu halten
V Rotorblattposition beim Rollen beachten
V Umgebung zum Rollen frei
V Roll freigabe (wenn n°tig) anf or
V Im Schritttempo rollen
V Pedale nicht im stehendem Zust:
Vv
Vv
V
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3.9 Startvorbereitung und Vorrotieren

Warnung:Es i st m°glichst gegen
Die max. Seitenwindkomponente beim Start betr? gt 35 km/h!

Di e Steuerkn¢gppel position im v
Rotor beachten, da ansonstengrosse Sc h2 den ent st eh

Achtung: Bei der Vorrotierung mu s s der Steuer
vordere mittlere Position gehalten werden bis eine min. Drehzahl von
150 U/min erreicht ist, da sonst eine Kollision zwischen dem Rotor
und dem Leitwerk entstehen kann.

V Steuerkn¢gppel in vorderer mittler
V Parkbremse gebremst halten
V Triebwerkin st r ument e pr ¢f en
V Pr¢fung der Z¢egndkreise bei 3000 U

150 U/ min bei Abschalten eines Zg
V  Motordrehzahl auf Leerlauf
V Freigabe zum Start (wenn n°tig) a
V  Auf der Startbahn gegen den Wind positionieret und gebremst

halten
V Rotorgefahrenbereich frei?
V  Trimmung ganz kopflastig trimmen (nach vorn)
V Steuerk n ¢ pip woitderer mittlerer Position halten
V Mit Gas die Motordrehzahl (2000-2500 U/min) halten
V Prerotatorpedalmi t FuC n@sthwekheaber san
V Mit Gas, Rotordrehzahl aufbauen (bis 200- 220 Rotor RPM)
V Prerotatorpedall © stemd bei de F¢Ce auf St eucd
V Steuerk n ¢ pgp@tz nach hinten (zum K°r pe
V Bei Seitenwind Rotor gegen den Wi
V Brems hebel | ©sen
V Motordrehzahl auf max. Startleistung
V. Tri mmung wie ben®°tigt einstellen

Warnung: Vor der Beschleunigung ist sicherzustellen, dass der
Steuerk n ¢ p pam4 nach hinten (zum K°rper) gezogen wird. Es

besteht Lebensgefahr, wenn die Beschleunigung mit dem
Steuerk n ¢ pip wliderer Position gestellt erfolgt.
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3.10 Start
V Mit Vollgas beschleunigen
V Richtung mittels Pedale halten
V Motorinstrumente kurz prg¢fen
V Steigfluggeschwindigkeit 90-110 km/h IAS
V Sobald das Bugrad abhebt, Steuerk n ¢ plpeil cht nach

und flach ¢ber das Hauptfahr wer

3.11 Steigflug

V  Zusatzpumpe (optional) nur im Notfall einschalten

V  Trimmdruck anpassen

V  Motorinstrumente kontrollieren

V Landescheinwerfer?

V SicherheitssMi ndest h°he erreicht?

V Mot or | ei st ugtg@ieheaueh Thebwefkhamndbuch)
3.12 Reiseflug

V Trimmdruck auf Reisegeschwindigkeit einstellen

V  Motorinstrumente kontrollieren

V  Zusatzpumpe (optional) nur im Notfall einschalten

V Motor auf Reisegeschwindigkeit einstellen 80-160 km/h bei

Motordrehzahlen 3500-5500 UPM
V Periodische Kontrolle der Motorinstrumente und Treibstoff

Die zul &ssige H°cheel gbe d6vVkg/ihauhd dak e i
nie ¢berschritten werden. Bei st e
Man®°ver ges c hail0d km/hy deogeh wevtlen.

Achtung: Der Treibstoffverbrauch im Reiseflug ist von
Wetterbedingungen,  Geschwindigkeit und Beladungszustand
abh2ngig und kann i mmer iwerdenGDiess
sind errechnete Werte, die von der Drehzahl des Triebwerkes
abh2ngig sind und d¢erfen ni cht
Errechnung der verbleibenden Benzinmenge verwendet werden.
Undichtheiten im Treibstoffsystem bleiben unentdeckt und werden
nicht erfasst. Menge aus der Kraftstoffanzeige ablesen.
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3.13 Sinkflug
V Triebwerk drosseln und Geschwindigkeit auf 100 km/h
reduzieren (bei Turbulenzen oder Regen 110 km/h)
V  Trimmdruck anpassen
V Landegenehmi gung (wen neti
V Platzrunde (wenn n?° tlg) anf

3.14 Kontrolle vor der Landung

V ' ber pr ¢ f un gFlugZeugtydteme h e r
V Verstellpropeller in Starteinstellung
V Landung gegen den Wind (wenn m°gl
V Landeanflug mit 100-110 km/h (nicht unter 90 km/h)
V  Trimmdruck anpassen
V Landescheinwerfer?
3.15 Durchstartverfahren
V Triebwerkl ei st ung auf Voll gas er h®hen
V  Trimmdruck anpassen
V Steigfluggeschwindigkeit (901 110 km/h) einnehmen
V Triebwerkinstrumente kontrollieren
V Sicherheitsmindesth®he erreicht?
V Triebwerkei nst el l ung wie ben°tigt

3.16 Landung
V Die Fahrt er st di cht icber dem Bo
reduzieren) und auf dem Hauptfahrwerk weich aufsetzen.
V Das Steuerk n ¢ pgahz hi nt erper) gezogan hateh
und Fahrt ¢ber den Rotor bis zum

Warnung: Sollte der Tragschrauber bei starkem Gegenwind
r¢ckw2rits Zu roll en begi nnen,

Radbremsen zu stoppen, sondern mittels Motorleistung und/oder
isber die Position des Rotors zu

V Bei Rotordrehzahl unter 150 U/min ist das Steuerk n ¢ p pe |
Mittelposition (unter 120 U/min nach vorne) zu bringen um
Besch?2adigungen am Rotor und Leitw

V Rotorbremsen mit dem Steuerk n ¢ p pganz nach vorne
gedr ¢ckt .

V Bei Seitenwind Rotor gegen den Wi
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3.17 Kontrolle nach der Landung

V Nach dem Abbremsen Steuerk n ¢ p pneuorderste Position
halten

V Bei starkem Wind Steuerk n ¢ ppeld Rotor krei s
Wi ndrichtung wie n°tig neigen

V Rotorbremse bet?@tigen und Rot o1

V Rollen mit angepasster Motorleistung in Schrittgeschwindigkeit
(ggf. mit Fahrwerksbremse korrigieren)

V Fahrtrichtungswechsel mit geringer Geschwindigkeit mit
Pedalen lenken

V Kabinenheizung (falls vorhanden) ausschalten

V Ventilation wie ben®tigt einste

V Landescheinwerfer?

V In Parkposition, den Tragschrauber gegen Wegrollen mit
Parkbremse sichern

V Rotorbremse in Parkstellung stellen und sichern

Warnung: Fahrtrichtungswechsel nur in Schrittgeschwindigkeit und
mit erh°hter Vorsicht, da Umki pj

Warnung: Die Kabinenhaube darf erst bei komplettem Stillstand des
Tragschraubersund Rotorsge° f f net wer den.

3.18 Abstellen des Triebwerkes

Lichter, Funkgerate u(mfdalTranspromared
Motordrehzahl auf Leerlauf

Flugzeiten notieren und Hauptinstrument ausschalten

Bei de Maqnetschalter auf AOFFA®H
Hauptschalterauf AOF F i

<K <<

Warnung: Der Tragschrauber darf erst nach anziehen der

Parkbremse sowie Rotor- und Triebwerkstillstand verlassen werden.

3.19 Absichern des Tragschraubers
V Ventilationskl appen wie gew¢ns

V Rotortasche anbringen und Rotor absichern
V Kabinenglasabdeckungwie gew¢nscht
V Kabinenhaube SchlieCen und verrie:
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3.20 Bord-Netz und Stromversorgung

Bord-Netzausfall im Flug ist mit g r o Gefahr verbunden und kann zur
Notlandung zwingen.Der Pi |l ot muss den Flugwe
w2 hl en, dass eine si che NalandungQMMERa n d
megli.ch ist

g
ut

Warnung: F2 | | t dNetz beBder T/pe G 4-2 mit Rotax 914
aus, fallen beide Treibstoffpumpen aus und das Triebwerk stirbt

nach wenigen Sekunden ab. In diesem Falle muss der Pilot mit einer
Notlanduna rechnen.

Die normale Stromnetzspannung ist ca. 13,2 V. Das Glass-Cockpit
(NESIS II) und das Instrument (EMSIS) warnen vor, falls die Spannung
unter 12 V fa2l1lt. Der Bildschirm des
vonca.1l0Vab.DasGer 2t ( NESI $1)Hintefgrurfd wveiter bie r
die Spannung unter ca. 6,5 VvV fallt.

Leuchtet die rote LED-Leuchte im Instrumentenbrett (GEN), deutet dies
auf Unterbrechung des Ladestromes. Dies bedeutet dass die Batterie
nicht mehr aufgeladen wird.
Der Pilot muss den Stromverbrauch reduzieren, Fall die Netzspannung
unter 13,2 V herabfallt:
1. All e exter ne GetzéntfeenenyabsteckBn) r d
2. Kabinenl ¢fter (Fan) ausschalten
3. Kabinenheizung (Cabin Heat) ausschalten
4. Lande- und Navigationslichter ausschalten

Notverfahren unter 13.5 GEN-Leuchte und/oder Bord-Netzausfall
beachten.

321 Auf-und Abr¢isten des Rotors

Um den Tragschrauber platzsparend zu transportieren oder
unterzustellen, kann das Rotorsystem demontiert werden. Dies muss

mi t einer eingewiesenen zweiten Pers
Tragschrauber oder am Rotorsystem zu vermeiden.

Warnung: Di e Hi nwei se zur Handhabunct
beachtet werden! Bei falscher Handhabung kann das Rotorsystem
i rrepar abel bdens aond 2ddrf gt ¢ hwe meden

Flugbetrieb eingesetzt werden.
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3.22 Handhabung des Rotorsystems

Das montierte Rotorsystem ist entweder von mindestens zwei Personen
an den jeweiligen Blattschwerpunkten (ca. 2,5 m von der Mitte)
anzuheben und abzulegen oder im Schwerpunkt des gesamten
Rotorsystems.

Bemerkung: Bei falscher Handhabung des Rotorsystems entfallen

al | e Gar das Rotoesysten! ¢ r

322. 1 Abr ¢(sten des Rotors

1. Der Tragschrauber i st auf ei
Parkbremse gegen Wegrollen zu sichern, das Rotorsystem in
L @ gsrichtung mittig auszurichten

2. Auf einer Lei ter stehend i st der !
Kronenmutter ist abzuschrauben.

3. Der Hauptbolzen ist mit der flachen Hand ohne Hammer oder
@ahnlichem auszuschieben. Gegeb
vorsichtig um die L&ngsachseaes z
Bolzens zu vermeiden.

4. Eine eingewiesene zweite Person hat das Rotorsystem in
Flugrichtung hinten festzuhalten.

5. Das Rotorsystem vorsichtig aus der Nabe nach oben
herausheben.

6. Das Rotorsystem seitlich vom Tragschrauber entfernen und
darauf achten,dassder Tr agschr auber ni ch

7. Das Rotorsystem darf nicht auf eine verschmutzte o d er  k ° 1

Oberfl2ache gelegt wer den, da ¢
oder besch?2digt wddeswreaignek Siam zweie n
B°cke, auf denen di e Rot or bl @
sollten.

3.22.2 Demontage des Rotorsystems
1. Zur Demontage das Rotorsystem umgedreht auf einer sauberen
Oberfl @ch@®&° ¢ thkdegen.a u f
2. De42uCeren Si cheda dag Rotoubtatt sichern

sind bei dem ersten Rotorbl att
Passschraube auf der Unt erseit
ahnlichem gegen Drehen gesi cher
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Alle 4 Passschrauben mit leichtem Klopfen gewaltfrei
herausschieben und dabei das Rotorblatt leicht nach oben und
unten kippen um ein Verkanten der Passschrauben zu
verhindern und das Herausschieben zu erleichtern.

Das Rotorblatt vorsichtig in Flugrichtung nach vorne aus der
Rotorb r ¢ sdhieben.
Schritt 2 bis 4 bei dem anderen Rotorblatt wiederholen.

Di e Rot oselbst bzawkdee s s e n Schrauben d¢

demontiert werden.
Rot or bund tRot@brr ¢ cdoliken nur in Luftpolster oder
@hnlichem gel agert oder trans

3.22.3 Montage des Rotorsystems

1.
2.

Di e Rot ounddieRadtdrberr¢ csikdemit Farbe markiert.
Das erste Rotorblatt mit der flachen Seite nach unten liegend in

die Rotorb r ¢ ovdrsichtig anbringen. Dabei das Rotorblatt leicht
nach oben und unten bewegen um ein Verkanten der
Schrauben zu verhindern.

Rotorhubseite mit der entsprechenden Farbe einschieben und
die Schrauben von oben gewaltfrei einschieben. Dabei das
Rotorblatt leicht nach oben und unten bewegen um ein
Verkanten der Passschrauben zu verhindern.

Unterlegscheiben und Sicherungsmuttern aufschrauben und alle
Schrauben leicht anziehen.

Mi t e i n a 6chndr¢gazogen zwischen die Kerbungen an
den Blattendplatten die Zentr
Schritt 2 bis 4 mit dem zweiten Rotorblatt wiederholen.

port

i eru

Danach alle Schrauben mit einem D
Nm von innen nach auCen anziehen.

Warnung: Bei falscher Handhabung des Rotorsystems besteht
Lebensgefahr!

Bemerkung: Bei falscher Handhabung des Rotorsystems entfallen

al
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4224 Rot or Aufr¢sten

1. Der Tragschrauber i st auf ei
Feststelloremse gegen Wegrollen zu sichern, der Rotorkopf
bzw. der Nabenturmi n L2 ngsri chtunogm mitt

2. Einbaur i chtbireg Rprtpiindder Nabknturm sind
auf jeder Seite mit eingravierten Buchstaben bzgl. der
Einbaurichtung markiert.

3. Mit einer eingewiesenen Person das Rotorblatt anheben (eine
Person in Flugrichtung hinten, eine Person in Flugrichtung kurz
hinter der Rotorb r ¢ & k e

4. DasRotorsyst em von der Seite an den
und darauf achten, dass weder Leitwerk noch Propeller
besch2adigt wer den. Das Rotorsy
von oben mittig in die Rotorb r ¢ cdtzen.

5. Die zweite Person kann das Rotorsystem nun loslassen.

6. Den Hauptbolzen von einer beliebigen Seite mit der flachen
Hand einschieben.

7. Einbaurichtung pr ¢ f e n b r RouhdoNMabenturm sind auf
jeder Seite mit eingravierten Buchstaben markiert.

8. Sollte der Hauptbolzen nicht d
istmit der anderen Hand das Rotoc
Kippen.

9. Unterlegscheibe und Kronenmutter handfest anziehen. Der
Hauptbol zen mir Drehmoment schl ¢ss
danach die Kronenmutter mit dem Splint absichern.

3.23 Propeller

Der Tragschrauber G 4-2 i st ser i enm? Qiurgam Boden) e
verstellbarem Propeller oder mit einem im Flug verstellbaren Propeller
aus ger Qpsiana gtehen 2 weitere Propellertypen zur Wahl.

Alle 3 Typen d¢grfen nur von -zandge
aufger¢gstet werden.

Warnung: Es wird empfohlen die Bedienungsanleitung des
Propellers und des Tricbwerk es i n den Herstel

Propeller und Triebwerk zu lesen und zu beachten!

Achtung: Der Propeller darf NUR von einem autorisiertem Fach-
betrieb demontiert, ¢berprg¢gft,
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4 FLUGLEISTUNGEN

4.1 Einleitung

Die nachfolgenden Daten wurden in Flugversuchen gesammelt. Ihnen
liegt zugrunde, dass sich Tragschrauber, Rotor, Propeller und
Triebwerk in einwandfreiem Zustand befinden und sowohl der Rotor als

auch der Propeller sauber sind u
durchschnittliches K°nnen verfg¢ggt.
Di e hier genannten Leistungen gel t

(Meeresh©°he, Nor ma | mperatorkWindstillg, ebe® L uf
Asphalt-Bahn in gutem Zustand) und max. Abflugmasse.

4.2 Allgemeine Leistungsdaten

Geschwindigkeiten

Mindestgeschwindigkeit (Vso) 40 km/h
Man®°®vergeschuw) ndi gk el0Gkmi

Wirtschaftlichste Reisegeschwindigkeit 120 km/h

Zul 2ssige H°chstvgep sclikimtndi gkei t (

Startstrecke

Startrollstrecke 150 m

Stat strecke ¢ber 15 m35Bimnder ni s

Di e 0.0. Wert e sind f ¢ rjeweiligerl max. Au s f

Abflugmasse unter Normalbedingungen und bei Windstille g ¢ t i g.
Gegenwi nd ver k¢grzt di e obenl kpnthnannt
Gegenwind verk¢grzen sich die Werte ur

Warnung: Bei starkem Gegenwind am Start soll der Tragschrauber

mit Motorleistung und nicht mit Radbremsen gebremst werden.

Achtung: )
F¢r je¢ghed A€Candardt emper atur s

um 1 % zu verla@ngern.

F¢r je 100 ft druckh©he ¢ber MS
% zu verla@ngern.

;r den Start auf trockener Gr a
verl 2ngern.

n a s kabn k&hn sich die Startrollstrecke um mehr als 20 %
|l 2nger n.
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Landestrecke

Landerollstrecke mit Bremsen 50m

Landestrecke ¢ber 15 mb50HN nderni s

Di e 0. Q0. Wert e sind fer all e Al
Abfl ugmasse unter Nor mal bedi ngung

Gegenwind veaolkegmztgemamnt en Wert e.
Gegenwind verke¢grzen sich die Werte

Warnung: Bei starkem Gegenwind soll der Tragschrauber mit
Motorleistung und nicht mit Radbremsen gebremst werden.

F¢er je 1,4 AC ¢ber Standardtemp
um 1 % zu verl&@ngern.

F¢r je 100 ft druckh©®he ¢ber MS
% zu verlaangern.

F¢r den Start auf trockener Groa
Zu verl&ngern.

F¢r nasse Grasbahn kann sich di ¢
verl 2nger n.

Steigleistung

Die Steigleistung i st von der Au
Tragschraubers abh2angig. Die folg
Abflugmasse unter idealen meteorologischen Bedingungen ermittelt:

G 4-2 R mit Triebwerk Rotax 912 ULS, MTOW 500 kg und mit

Propeller DUC Windspoon 4,3 m/s
Propeller Neuform CL3-V-70-R2 45 m/s
Propeller E-Props EXCALIBOP-6 4,3 m/s
G 4-2 RT mit Triebwerk Rotax 914 UL, MTOW 530 kg und mit

Propeller DUC Windspoon 50m/s
Propeller Neuform CL3-V-70-R2 5,3m/s
Propeller E-Props EXCALIBOP-6 5,0 m/s

G 4-2 TI mit Triebwerk Trixy 912 Tl, MTOW 560 kg und mit
Propeller Neuform TXL3-V-70-R2 5,8 m/s

G 4-2 TIS mit Triebwerk Trixy 912 TIS, MTOW 560 kg und mit
Propeller Neuform TXL3-V-70-R2 6,0 m/s
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Maximale Reichweite

Die Reichweite h&ngt von vielen Fakt
fée¢r Ausf ¢ hjeweiliggneAru smigtst ungen bei MT OW
meteorologischen Bedingungen u n d bei i deal amd Rei
Windstille ermittelt:

G 4-2 R mit Rotax 912 ULS und MTOW 500 kg auf 1500 ft bei 120 km/h
und mit

Propeller DUC Windspoon 7,3 km/l
Propeller Neuform CL3-V-70-R2 7,6 km/|
Propeller E-Props EXCALIBOP-6 7,3 km/|

G 4-2 RT mit Rotax 914 UL und MTOW 530 kg auf 2500 ft bei 120 km/h
und mit

Propeller DUC Windspoon 5,9 km/l
Propeller Neuform CL3-V-70-R2 6,1 km/I
Propeller E-Props EXCALIBOP-6 5,9 km/I

G 4-2 TIS mit Trixy 912 TIS und MTOW 560 kg auf 3500 ft bei 120 km/h
und mit Propeller Neuform TXL3-V-70-R2 4,8 km/l

G 4-2 TIS mit Trixy 912 TIS und MTOW 560 kg auf 3500 ft bei 120 km/h
und mit Propeller Neuform TXL3-V-70-R2 4.8 kml/l

Achtung: Di e Ermittelten Werte f¢r
ber ¢ c ks ikeimetKraftsaiffreserven. Ver br auch f ¢
Landung nicht ber¢cksichtigt.

Es wird empfohlen, dass der Pilot bei jedem Flug Kraftstoffreserven
féeér mindestens 30 Flugminuten o(
Der Pilot muss Faktoren, die die Reichweite beeinflussen (Wind,
Temperatur, Feuc hti gkei t , H°® hendr uck,
des Propeller und des Rotors) bei der Berechnung der Reichweite
ber ¢cksichtigt.

Der FIl ugweg muss so gew?2hlt welr
Notl andung m°glich i st.
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4.3 Auswirkungen von Regen & Insekten auf die Flugleistungen
und Eigenschaften

l st im Flug ein zunehmender Leist:!
gleicher Fluggeschwindigkeit festzustellen, so kann dies an einem
verschmutzten (z.B. durch Insekten) Rotor liegen. Dies kann so weit
gehen, dass ein Horizontalflug trotz voller Motorleistung nicht mehr

meglich ist. Aus diesem Grunlegni st
Grunds?2tzlich sind di e i n Deut s
einzuhalten. Bei einem Flug durch

Sicht darauf zu achten, dass Feuchtigkeit die Bordelektronik 1
insbesondere Funk und Transponderi st ar k b dgerikamn.r @ ¢ h
Feuchtigkeit kann zum Total ausf al/l

4.4 Max. nachgewiesene Seitenwindkomponente
Die nachgewi esene maxi mal e S35kn/he nw

4.5 La@rmdaten

DerG4-2er f ¢l |t die L&@rmschutzforderu
Ultraleicht Tragschrauber (BUT) und liegen unterhalb des geforderten
Grenzwerts von 68 dB(A).

4.6 Reifendruck
Hauptfahrwerk 3,0 Bar
Bugrad 2,5 Bar

4.7 Dienstgipfelh©he

Die Di enst gi pfel h°he bezeichnet di e
Steiggeschwindigkeit eines Luftfahrzeugs bei maximaler Dauerleistung
des Motors und MTOW 0,5 m/ s betrag
Di e Di ens tngtR@dx®12ULS h e 8.000 ft. (ca. 2450 m)

Di e Di ens tmtRadx®14L h e10.000 ft. (ca. 3050 m)

Di e Dienst gilnxy ®2TM° h el2.600 ft. (ca. 3660 m)

Di e Dienst gilfgxy ®2 HS h el12.600 tt. (ca. 3660 m)

4.8 Anzugsdrehmomente

Alle Schraubverbindungen sind mit dem im Wartungshandbuch
angegebenen Drehmomenten an- und/oder nachzuziehen. Im
Zweifelfall muss sich der Mechaniker oder der Wartungsbetrieb mit dem
Hersteller des Tragschraubers in Verbindung setzen.
Schraubverbindungen des Tri ebwerk
Triebwerkhersteller an- und /oder nachgezogen werden.
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4.9 Stromnetz und Batterie

Die Type G 4-2 R mit Rotax 912 ULSver f ¢ gt cber eine
Kraftstoffpumpe bei Ausfall des Stromnetzes soll das Triebwerk weiter

laufen. Bei den Typen G 4-2 RT und G 4-2 TIS sorgen elektrische
Kraftstoffpumpen fer di e Kraftstoff
Backup-System mit Zusatzbatterie in diesen Typen vorgesehen. Das

aut omati sche ' ber WMSB h usnagrsgsty s tf g m aut
Umschaltung zum Backup-Netz im Falle, dass das Hauptnetz
ausgefallen ist.

Achtung: Die Batterien d¢ r f recht tiefentladen werden, da diese
sonst bestchidindd ausget aus.cht werd
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4. 10 HFahredragramm
Das H9Y9Haltdiagramm gibt die Fluggeschwindigkeit (IAS) bei einer
besti mmten H°he an, bei der noch e

b
=
0
£
0
I

20 40 80 100 120
Geschwindigkeit (IAS) in km/h
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5 MASSEN UND SCHWERPUNKT

5.1 Einleitung

Dieser Abschnitt beinhaltet di e Bel ¢
Wiegen des Tragschraubers, aktuelle Leermasse und Leermassen-

moment und die Berechnungsmethode zur Feststellung der Flugmasse

und Schwerpunktl age sowie eine Liste
Wiegung des Tragschraubers.

Warnung: Di e Ni cht beacht un gwemghunktlage des '
Tragschraubers kann fatale Folgen haben. Nac hr ¢st unge
Ei nbau v on zus?tzIlichen Ger 2te

dur chgefiptieseamBuchbdest 2t i gt wer den.
Der Halter des Tragschraubers i
die korrekten Daten im Handbuch zu pflegen.

Der verantwortliche Pilot ist verpflichtet die Zuladung zu berechnen

und di e Schwerpunktl| age i m z uel

g ¢ | tmaxgmale Abflugmassed ar f ni cht ¢bersch
Die minimale Pil 68 k@nmichede | been?
mit Zusatzmasse in Absprache mit dem Hersteller Fliegen.

Die Maximale Pilotenmasse betrgt 125 kg.

Die Schwerpunktlage in X-Richtung muss zwischen 1960 und 2200

mm liegen.

Bemerkung: Der Her st el | eeVemwsnsd eg buenrg e
Einbau von zus?2tzlichen Ger2ten
Garantiepflicht entfallen kann.
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5.2 Wageverfahren

G42wird flugfertig (mit all giste dinen b
Treibstoff, Gep?@ ck undelieed.l adung)

Die Leermasse und die Schwerpunktlage sind in diesem Handbuch
(siehe Abschnitt 5.3) angegeben.

Zur Ermittlung der Masse wird der Tragschrauber auf waagerechtem
Untergrund auf 3 Waagen gestellt. Um die Masse zu ermitteln werden
die Radlasten gemessen und zusammenaddiert.

Die Massenmomentein X-Ri chtung m¢ssen ber ech
die Masse dividiert werden um die Schwerpunktlage zu ermitteln. Die
Tabelle in Abschnitt 5.5 ist notwendig um die Lage des Schwerpunkts

zu ermitteln. Sie enth?alt Massen
sowi e die Schwerpunktl age von den
zus?tzIliche Ausr¢gstung im I nstrume

Die Bestimmung der Massenschwerpunktlage ist wichtig und
mu s s vor jedem Flug vom verantwo
werden.

Die zul @ssige Schwerpunktl age muss
Das maximale Abflugmasse muss beachtet werden.

Der Tragschrauber-Halter ist verpflichtet die korrekten Daten im
Betrieb- und Flughandbuch einzuhalten.

Achtung: Die Verbindungsplatten zwischen Mast und Rotorkopf sind
i n 2 Ausf ¢sghrungen, di e mi t A o
werden vom Hersteller, j e nach
der Markierung (A) sind mit Einbau der Propeller-Type DUC-
Windspoon zu verwenden. Platten mit der Markierung (B) sind mit
dem Einbau des im Flug verstellbaren Propellers der Type CL3 oder
TLX3 eingesetzt

Die Verbindungsplatten d¢rfen n

werden.
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5.3 Wagebericht

W GEBERICHT FI R TRAGSCHH

Seriennummer: 01-11

Kennzeichen: D-MTRX

Farbe: Orange, Metallic
Halter: Trixy Aviation
Maximale Abflugmasse: 500 kg
Leermasse mit Zusat z2Z21skge st
Maximale Zuladung: 228 kg
Schwerpunktlage in X-Richtung: 2320 mm
Name Datum

Unterschrift:

Maximale Abflugmasse

mit Rotax 912 ULS: 500 kg

mit Rotax 914 UL.: 530 kg

mit Trixy 912 Tl und 912 TIS: 560 kg
Minimale Zuladung auf Vordersitz: 65 kg
Maximale Zuladung auf Vordersitz: 125 kg
Schwerpunktgrenzen in X-Richtung (Leer) 225071 2400 mm

Schwerpunktgrenzen in X-Richtung (Abflug) 19007 2200 mm

Warnung:J e d e nder ung, -dindéedeeSchwerpuiksg ¢
| agenver2nderung ver ur s deehmassenveru

dnderungen) eingetragen und vom
werden. Die Nichtbeachtung kann fatale Folgen haben!
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5.4 Leermassenveranderungen

Jede Ver&ander ung, - uhd/eder Séhweepunkilegens e

ver@nderung verursacht, muss i n di
Sol che Ver2nderungen diren f Fachbetriebu r
durchgef ¢hrt und i n di esem Kapi
Tragschrauber-Ha | t er i st f ¢r Aktualisieru
Der verantwortliche Pil ot mu s s
Schwerpunktlagenbestimmung und die | et zt g ¢ letmasgee
ber¢cksichtigen.

Ausr¢stung addiert : kg
Ausr¢stung entfernt: kg

Masse: kg

Neue Leermasse: kg

Neue Schwerpunktlage in X-Richtung: mm

Datum: Unterschrift:

Stempel des Fachbetriebes:

Ausr¢stung addiert: kg
Ausr ¢stung entfernt: kg
Masse: kg
Neues Leermasse: kg
Neue Schwerpunktlage in X-Richtung: mm
Datum: Unterschrift:

Stempel des Fachbetriebes:

Flug und BetriebshandbudB 42 Revision 05420.022017 Dod\r.: TAM-D-003-DE 57



Ausr ¢stung addiert:
Ausr ¢stung entfernt:
Masse:

Neue Leermasse:

Neue Schwerpunktlage in X-Richtung:

Datum: Unterschrift:

Stempel des Fachbetriebes:

Ausr¢stung addiert :
Ausr¢stung entfernt:
Masse:

Neue Leermasse:

Neue Schwerpunktlage in X-Richtung:

Datum: Unterschrift:

Stempel des Fachbetriebes:

Ausr¢stung addiert :
Ausr¢stung entfernt:
Masse:

Neue Leermasse:

Neue Schwerpunktlage in X-Richtung:

Datum: Unterschrift:

Stempel des Fachbetriebes:
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5.5 Bestimmung der Schwerpunktlage

Erl 2uterung:
Nachstehend ist ein Beispiel (siehe Wiegebericht in Abschnitt 5.3).

Masse in kg Xinmm X-Moment

Leermasse 272 2320 631040
Pilot 80 1190 95200
Co-Pilot 73 1950 142350
Gepack 5 1950 9750
Treibstoff 20 2215 44300
Summe 450 922640
Schwerpunkt =922640/450 = 2050 cm vom Bezugspunkt entfernt

Die Leermassedes Tr agschr a2Gdkg(tlsetbzt g &lgt i
Der Schwerpunkt liegt 2320 mm von der Staurohrvorderkante
(Bezugspunkt) in X-Richtung entfernt.

Der X-Moment = 272 * 2320 = 631040

Summe aller Massen = 450 kg

Summe aller X-Momente = 922290

Der Schwerpunkt des beladenen Tragschraubers in X-Richtung wird
wie folgt kalkuliert: 922290 / 450 = 2050 mm

Warnung: Der Schwerpunkt muss im folgenden Bereich liegen:
In X-Richtung zwischen 1900 mm und 2200 mm

Die Pilotenmasse muss zwischen 65 und 125 kg liegen.
Die maximale Abf | ugmasse darf nicht ¢b

Die Bestimmung der Schwerpunktlage wird wie oben beschrieben in
einer Tabelle wie folgt berechnet (siehe Beispiel Oben):
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Masse in kg ‘ Xin mm X-Moment
G 4-2 (leer) Letztge¢ltige Angabe
Pilot 1190
Co-Pilot 1950
Gep?ck 1880
Treibstoff 2215
Summe
Schwerpunkt (beladen)
Di e letztgel tige L e er ma Schwerpunktlade di e
m¢ssen ausegaker iW ht (Kapitel 5. 3) un
Eintragung im Kapiweswdn 5.5 ¢bernommen

Die maximale Abflugmasse darfnicht, ber schri t.t en wer den
Die horizontale Schwerpunktlage muss zwischen 1900 mm und 2200
mm in X-Richtung liegen.

Fsr den |l eeren Tragschrauber sind f ol

Die horizontale Schwerpunktlage muss zwischen 2250 mm und 2400
mm in X-Richtung liegen.

Flug und BetriebshandbucB 42 Revision 05420.022017 Dod\r.: TAM-D-003-DE 60



oy« Alinties

Flug und BetriebshandbucB 42

Revision 05420.022017

Dod\r.: TAM-D-003-DE

61



ey Aloinion

6 SYSTEMBESCHREIBUNG

6.1 Einleitung

Di eser Ab s c BesdhreibungaumdtBhtiieb des Tragschraubers

und seiner Systeme.

Beschreibung zus?2t zI| i cBeteabshafdbsch dest ung
Herstellers. F ¢ r di e Ewdathzmgaus

6.2 Tragschrauberbeschreibung

G 4-2 ist ein Tragschrauber mit 2 Sitzen in Tandemanordnung.

Das Model Liberty i st fer den Betrieb mi t €
konstruiert. Di e Kabi ne | 2 sst sich mi t ei |
SchlieCen.

Das Model Princess wird mit einer geschlossenen Kabine geliefert. Die

leichte Kabinenhaube des Models Princess aus Kohlenfaser ist
schwenkbar mit Scharnieren entlang der linken Seite. Sie st

verschlieCbar und ist optional mit ei
ausr¢stbar. Somit | 2sst sich der Tr ac
als auch mit einer geschlossenen Kabine fliegen. Mit einem optionalen

Bausatz | 2sst sich das Model Prince:

einer offenen Kabine umbauen.

Die Kabine ist ebenfalls aus Kohlenfaserverbundstoff gefertigt.

Eine einfache Scheibe aus PMMA dient als Windabweiser im Model

Liberty.

Die Verglasung im Model Princess besteht aus geformtem,
bruchfestem PMMA-Material.

Die Motorraumverkleidung ist 6-teilig aus Kohlenfaserverbundstoff
gefertigt. Die oberen Teile der Moto
Scharniere aufklappen und er m° gl i chen einen | ei
Triebwerk und Zubeh?©or.

Der Rahmen des Tragschraubers besteht
rostfreiem Stahl.

Die Leitwerkstruktur ist aus Kohlenfaserverbundstoff gefertigt.

Das Triebwerk ist cbemdeidnernvi Btrah li rom
an der Hinterseite des Mastes angebracht.

Das Rotorsystem ist aus Aluminium-Strangpressprofilen gefertigt.

Wegen der géenstigen Federeigenschaft
aus GFK/CFK gefertigt.
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Di e BugradaufhangungEddjsmlslgatmlhundemers
Edelstahlachse, die an der Vorderkante des Rahmens in einem
Edel stahl geh2use sisteuerbar geschwe
Die Tanks sind aus Gummistoffin Anti-Ex pl osi onsausf ¢ ht

6.3 Steuersysteme

Seitenrudersteuerung

Die Ansteuerung des Seitenruders
und Seile. Ein Pedalpaar (verstel I bar f ¢in deme
Kabinennase
Gestange mi
Vorderradsteuerhebeln
verbunden. Von den
Vorderradsteuerhebeln
f¢hren di e
innerhalb des Rahmens
nach hinten zum
Seitenruder, wo sie an
das Seitenruder
angeschlossen sind.
Optional wird ein
Pedal paar f-¢
Pilot neben dem 5
Pilotensitz installiert und dieses wird e b enf al |l s gelmitdemGe
Vorderradsteuerhebel verbunden. Dieserm® gl i cht di e Ru
aus beiden Sitzen.

Antriebsteuerung

Die Gaseinheit und der Choke befinden
sich links neben dem Pilotensitz. Der
Gashebel i st cber
Vergasern verbunden, wobei die |
hinterste Stellung Leerlauf und die
vorderste Stellung Vollgas ist.

Ein Kaltstart des Motors wird mittels
Choke d u r c(riichtevbrizahdernt
f ¢ das Triebwerk Trixy 912 TIS).
Hierbei ist vor Anlassen des Motors der
Choke-Hebel in die hinterste Position
(zum Gashebel) zu ziehen und den Gashebel auf Leerlauf zu stellen.
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Nach Anlassen des Motors ist eine kurze Warmlaufphase abzuwarten,
bevor der Choke-Hebel wieder in vorderste Position gebracht wird.
Dabei ist der Gashebel in der hintersten Position (Leerlauf) zu halten.
Optional wi r d e i-Riot liGks sdben lwem Co-PilptensitZ o

installiert und durch Gest 2 nagpgelt.mi t de
Rotorsteuerung

Der Rotorkopf ist mit d kne¢p
Pilotensitz zu steuern. Die Ansteuerung des

Rot orkopfes erfolgt vom ¢ppe
Gesta®nge das sich unter en b
zum Rotorkopf im Motorraum umgelenkt wird. Die

Anschl 2ge f ¢r Ni cken u =28 bef
am Rotorkopf.

Ei ne Ver&nderung dpesition ppel
wirkt sich unmittelbar auf die Lage des

Tragschraubers in der Luft aus.

Heftige Bewegungen mit er kn,
sind strengstens untersagt. Der genaue

Umgang mit dem Steuerkn d im

entsprechenden Ausbildung in einer Flugschule
vermittelt.

Dar ¢ b eaus bdfinden sich die Funktaste und
die Trimmtasteam St euer kng¢gppel . 2

Optional wird ein St@llotelmsﬂalirergppdl(;bgr
eine Schubstange mit dem vorderen St e

Trimmung

Die Trimmung erfolgt mittels E-Motorantrieb und
Feder, die unter dem Passagiersitz angebracht
sind. Dur ch Bet&ti gems athe
Steuerkn¢gppel wi rd der
Schnell- (nach vorne) oder Langsamflug (nach
hinten) getrimmit.

Die Trimmung wird nur vom vorderen
Steuerkn¢gppel aus gesteuert.

Optional wird ei ne -Platen auohtingtalliere f ¢r der
Eine Trimmung um di e L2ngsachse (Seitentrir
er h2 | t | i lesteht alkiEevioter und 2 Federn. Sie wird an der
Vorderfront des Pilotensitzes montiert und wird mit den Steuerstangen
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direkt verbunden. Die Bedienung erfolgt ebenfalls mit Schaltern am
vorderen Steuerkng¢gppel

Rotorbremse

Der Rotor wird mit einer Bremse, die im Rotorkopf montiert ist, am
Boden mit stehendem Tragschrauber und mit Rotordrehzahlen unter
100 UPM gebremst. Mi t dem St euer kng¢ ppgeeldrgeac
ber ¢hrt d i e rotiBrendem&lenradsdhaibe am Rotorkopf und
bremst den Rotor. Di e Bet &tigung der Rotorb
unt ersagt . Di e Rotorbremse wird nu

Hydraulische Radbremsen

Der He b e | f hydraulisthe eFahrwerksbremse ist am Gashebel
installiert und wird durch Ziehen des Bremshebels reguliert. Die
hydraulische Bremse wirkt auf die R2der des Hauptfahrwerks
gleichzeitig. Bei Stillstand des Tragschraubers ist die Fahrwerksbremse

mit dem Feststellknopf zu fixieren.

Optional wird ei n  Br e ms h e b e-Pilotén dnstallidrteund parallel
mit dem Piloten-Br e ms he b e | mi tgekeppedt. Ge st 2 nge

Bugradsteuerung
Das Bugrad wird iSber di e Pedal e
angesteuert.

Pre-Rotatorsteuerung

Um den Rotor in Rotation zu versetzen,
wi r d di eser ¢, bSeil,
Rutschkupplung, Antriebswellen und
Winkelgetriebe angetrieben. Dies erfolgt
erst nach einer Zwangs-trimmung des
St euer k npaghp edrne  (mittlere,
vordere Position um eine Kollision
zwischen dem Rotor und dem Leitwerk zu
vermeiden) und mit dem
Vorrotierungspedal nach vorne mit dem
FuC des Piloten ged
Um den Vorrotationsvorgang zu beenden
muss das Pedal losgelassen werden.
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Warnung:vor Bet 2tigung des Prerotat
dass sich niemanden im Gefahrenbereich des Rotors befindet.
Warnung: vor der Prerotation muss die Trimmung des Rotors nach

vorne eingestellt sein. Der Pilot muss bei der Prerotation den Steuer-
kn¢egppel in der mittl er.drerv drtecare
darf er st bei Drehzahlen ¢ber 1¢

6.4 Instrumentenpanel

Type LIBERTY

Das Standard-Cockpit ist wie folgt aufgebaut.

Es beinhaltet Mindestinstrumentierung und kann mit einem optionalen
EMSI S (GPS) ausgerg¢stet werden.

Sl é&\@

Backup Fahrtenmesser (optional)
EMSIS Il (A=Standard / B=GPS / optional)

Backup H°henesser (optional)
Funk geoptibnal) (

Transponder (optional)
Sicherungsautomaten

Hauptschalter

Mag 1 (Z¢ndkreisschalter
Mag 2 (Z¢ndkreisschalter
10. Zusatzpumpe (optional mit Rotax 912 ULS)
11.Ger2t ehauptschalter

12. Landungslichtschalter (optional)

13. Navigationslichtschalter (optional)

o

©CoNoGk~wWNE

N -
~— —
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14. Heizungsschalter (optional)

15. Sc h al tPearn efl Joptibrale r

16. Triebwerkstartschalter

17. Stromladeleuchte

18. Kennzeichen des Tragschraubers

19. Kompass)

20. ELT / Notsender (optional)

21. Turbolader-Resetschater ( nur mit Rotax 914 UL)
22. Vorsicht Turbolader (nur mit Rotax 914 UL)

23. Verstellpropeller (optional)

24. Motor- und Rotordrehzahl

Type PRINCESS

Das Standard-Cockpit ist wie folgt aufgebaut.

Es beinhaltet ein Glasinstrument mit den vorgeschriebenen
Instrumenten, GPS-Navigation und vieles mehr.

Backup Fahrtenmesser (optional)

NESIS Il Glass Cockpit (Hauptinstrument)
Backup H° h messer (optional)

F un k g éoptibnial)

Transponder (optional)
Sicherungsautomaten

Hauptschalter

Mag 1 (Z¢ndkreissch
Mag 2 (Z¢ndkreissch
10. Zusatzpumpe (optional mit Rotax 912 ULS)
11.Ger 2t ehalieppt sc ha

12. Landungslichtschalter

13. Navigationslichtschalter (optional)

©CoNoOGAWNE
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